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LA tecnologia a idrogeno convince il 
vettore europeo di viaggi a lunga 

percorrenza Flixbus a stringere una partner-
ship con Freudenberg Sealing Technologies 
(FST), società tedesca specializzata nei si-
stemi di tenuta e nelle soluzioni di mobilità 
elettrica in tutto il mondo. E così, dopo il 
lancio di tre autobus elettrici a lunga percor-
renza, Flixbus punta 
a mettere su strada 
un autobus equipag-
giato di fuel cell. 
Sarebbe il primo di 
questa tipologia per 
i servizi di trasporto 
passeggeri sul lungo 
raggio.
La partnership dovrà 
essere ampliata, fa 
sapere Flixbus, per 
coinvolgere anche 

un produttore di autobus. «Sono già in corso 
discussioni iniziali», conferma Flixbus in un 
comunicato. Nomi definitivi ancora non ci 
sono, però l’interesse sembra convergere sui 
produttori cinesi BYD e Yutong.
«È previsto un sistema ibrido che combina in 
modo intelligente batteria e celle a combusti-
bile», fa sapere Flixbus. «Oltre al trasporto 

in autobus a lunga 
percorrenza, l’unità 
sarà anche diretta-
mente applicabile ai 
veicoli commerciali 
pesanti come i ca-
mion. Inizialmente, 
una flotta di autobus 
rappresentativa di 30 
veicoli sarà dotata 
del sistema durante 
la fase di convalida».
Molto chiaro il profi-
lo in termini di requi-

siti richiesti dal vettore, ovvero caratteristiche 
prestazionali, quali l’accelerazione, paragona-
bili a quelle degli autobus a lunga percorrenza 
diesel Euro VI di oggi. E poi una percorrenza 
di almeno 500 chilometri senza rifornimenti 
intermedi e non più di 20 minuti per rifornire 
il veicolo di carburante. 		              •

Il vettore europeo annuncia una partnership con 
Freudenberg Sealing Technologies (FST) per testare 
su strada un autobus con celle a combustibile
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