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La gamma Urbino si amplia con la versione a idrogeno
equipaggiata di una cella a combustibile che funge da
centrale elettrica a idrogeno in miniatura

Solaris Bus & Coach continua a investi-
re nella mobilita a zero emissioni e, a
quasi un decennio dal lancio del suo primo
e-bus, amplia I’offerta affiancando ai filobus
Trollino e agli elettrici Urbino, la variante a
idrogeno con I’Urbino 12 Hydrogen.

Presentato lo scorso giugno in anteprima
mondiale all’UITP Global Public Transport
Summit di Stoccolma, il veicolo ¢ provvisto
di una cella a combustibile all’avanguardia
che funge da centrale elettrica a idrogeno in

URBINO 12 Hydrogen

miniatura a bordo autobus. In questa cella
I’energia elettrica viene generata mediante un
processo chiamato elettrolisi inversa e quin-
di inviata direttamente alla trasmissione. Gli
unici residui sono calore e vapore.

Sull’Urbino 12 Hydrogen, le fuel cell hanno
una potenza di 60 kW e verranno supporta-
te nei picchi di richiesta energetica da una
piccola batteria ad alta potenza Solaris High
Power che viene ricaricata attraverso 1’ener-
gia generata in eccesso o dal recupero in fre-
nata, oppure dalla ricarica plug-in.
Al fine di ridurre al massimo il

consumo di energia, il veicolo sara
Lunghezza mm 12.000 dotato di un sistema di comfort cli-
Larghezza mm 2.550 matico con una pompa di calore a
Altezza mm 3.330 CO2 che consente di utilizzare il
Passo mm 5.900 calore disperso dalla cella a com-
Sbalzo anteriore mm 2700 bustibi!e. «Tale sqluzione», ti.ene
Sbalzo posteriore mm 3.400 a precisare Solaris, «garantisce
Posti seduti max 29+1H un’altissima efficienza e consente
> - di aumentare ulteriormente 1’auto-

Posti tota_lll max 87+1H+1 nomia del veicolo.
Motore elettrico kW 2x125 A proposito di autonomia, il pro-
Fuel Cell KW 60 duttore dichiara che «grazie all’uso
Batterie tipo Solaris High Power di tecnologie avanzate 1’autobus
Serbatoi idrogeno litri/kg tot 5x312/36,8 sara in grado di coprire fino a 350

Peso totale kg 19.200 km con una singola ricarica».

L’idrogeno ¢ stoccato in forma gas-

toi di nuova generazione (tipo 4) realizzati in
materiale composito e disposti longitudinal-
mente sul tetto del bus (sopra il primo asse).
Ogni serbatoio ha una portata di 312 litri per
un totale di 36,8 chili di idrogeno.

La trazione ¢ affidata all’assale motorizzato
ZF AVE 130 con due motori elettrici da 125
kW ciascuno.

L’interesse per 1’Urbino 12 Hydrogen non ¢&
tardato ad arrivare. Durante il summit dell’UI-
TP a Stoccolma, dove il veicolo ha fatto il suo
esordio, Solaris ha siglato un contratto con
I’azienda francese RATP per il noleggio e la
prova del mezzo. I test si svolgeranno a Parigi

tra aprile e giugno 2020 nel traffico passeg-
geri regolare.

In Austria e Italia alcuni vettori hanno gia po-
tuto provare su strada 1’Urbino 12 Hydrogen
che, a breve, fara tappa in Germania.
Dall’Italia ¢ invece partito il primo ordine.
Acquirente ¢ la SASA di Bolzano, azienda
che ha gia in dotazione i Solaris Urbino a tra-
zione elettrica. Firmato nel mese di maggio,
il contratto prevede la fornitura di 12 unita a
fine 2021 e un pacchetto di assistenza e ma-
nutenzione di otto anni oltre alla formazione
speciale per i conducenti e le officine. )

Altri articoli su Solaris:
https://bustocoach.com/costruttore/solaris-italia-srl/




